הדרכים  העתיקות בארץ-ישראל
תקציר הרצאת מבוא - רמי אהרוני
ארץ-ישראל הינה "ארץ גשר" זאת משום שהיא ממוקמת ב"צומת המפגש" בין שלוש יבשות : אסיה – עליה אנו יושבים, ואליה מחוברת צפון-סיני.  אפריקה – הנושקת למדבר סיני.   ו- אירופה – המצויה מעברו של הים-התיכון צפונה... ואם כיום מתאימה א"י להגדרה/כינוי "ארץ-גשר", על אחת מה וכמה התאים כינוי זה בעבר כאשר התנועה, הן של צבאות והן של שיירות מסחר התנהלה דרכה.

דרכים רבות עברו לאורכו של ה"סהר הפורה" – האזור דמוי הסהר שבין צפון המפרץ הפרסי לחופיו המזרחיים של הים התיכון ולמעבר של צפון סיני לכיוון מצרים. חלק מדרכים אלו קישרו בין שתי הממלכות העתיקות בבל  ומצרים (שכונתה "מתנת הנילוס"). חלקן האחר שימשו להעברת סחורות מן המזרח לאירופה (בעיקר בתקופה הרומית) – אלא שהעברת הסחורות באמצעות ספינות (היכן שניתן היה)  אפשרה הובלת נפחים גדולים בהרבה תוך השקעת מאמצים וכוח-אדם קטנים יותר, וכך הפכו נמלי מזרח הים-התיכון לתחנות חשובות על דרכי המסחר  (לדוגמא: ליצוא תבלינים מתימן לאירופה).
אפיון דרכים עתיקות :  

 מוצא הדרך           - עיר, אזור גיאוגרפי.
 יעד                     - עיר, אזור גיאוגרפי (אליו מגיעה הדרך).
 "אלומת דרכים"      - באין כבישים סלולים - בעיקר טרם התקופה הרומית (בה התחילו לסלול
                                 דרכים) או עקב תנאי שטח בעיתיים (לדוגמא: בשטחים מדבריים) לא 
                                  תמיד ניתן להבחין בדרך, ונוצרים הרבה מאוד תוואים לאותה הדרך...

 תקופה היסטורית  - ע"פ עדות ו/או אזכורים היסטוריים (המקרא, י.בן-מתתיהו, נוסעים...).
 עדות ארכיאולוגית - האם קיימות עדויות ארכיאולוגיות לאורכה ?
 סימני דרך             - מעלה חצוב, אבני דרך (אבני מיל) וכד'.  
המבנה הגיאוגרפי של א"י הוא מבנה נתון של רצועות אורך ורוחב, ומבנה זה הכתיב לאורכה 
של ההיסטוריה את הדרכים בא"י. החלוקה ה"קלאסית" הינה לשלוש רצועות אורך  ועמקי הרוחב :

רצועות אורך :  * מישור החוף.   * רצועת ההר המרכזית (גליל, שומרון, יהודה והנגב).  * בקעת הירדן.

עמקי הרוחב :  יזרעאל , נטופה, איילון  וכד'.
הנתונים הגיאוגרפיים והטופוגרפיים של אזורים אלו הכתיבו למעשה את נתיבי הדרכים. 

לדוגמא: טרם ביותו של הגמל (במאה ה- 12 לפנה"ס) עברו כמעט כל נתיבי השיירות באזור בתחומי ה"סהר הפורה" – היות והחמור נזקק לשתיית מים ואכילה רצופה בטווחים די קצרים... עם ביותו של הגמל, ניתן היה לנוע גם בדרכים העוברות כמה ימים באזורים קשים יותר מבחינת מים ומזון. דוגמא נוספת: הערבה לא תמיד שימשה כנתיב-דרכים היות ובעיית המים בה קשה מאשר בנתיבים אחרים. מובן שגם לאדם היתה השפעה ניכרת על "מפת הדרכים" העתיקות, משום ששליטתה על דרך, השפיעה על הרצון ו/או היכולת של  שיירות באיזה דרכים לנוע ובאיזה לא...  לדוגמא – בני ישראל בדרכם ממצרים לארץ נאלצו לעקוף ממזרח את  "הרי אדום" ו"מואב" משום שמלכי אדום ומואב סרבו לאפשר להם לעבור ב"דרך המלך"...     
כמו שה-"בואינג" שינה את מפת ונוהגי התיירות בעולם (פתאום ניתן היה להעביר מאות אנשים בעת ובעונה אחת, למרחקים גדולים יותר, במהירות גדולה יותר ובמחירים נמוכים יותר)... כך שינה הגמל את נתיבי ומנהגי הסחר בעולם העתיק.  הגמל שהחליף את החמור (במאה ה-  12 לפנה"ס) כ-אמצעי ההובלה בדרכים – מסוגל היה לנוע בשטחים קשים יותר ( מספר ימים ללא מים וללא אוכל)... למרחקים גדולים בהרבה... ולשאת מטענים גדולים בהרבה ( עד כ- 350 ק"ג לעומת הרבה פחות מ- 100 ק"ג שהיה מסוגל לשאת החמור). 

ה"איום" על הדרכים :  

 מפגעי מזג-אוויר, ומצב הביטחון) – באותם הימים.
 יעד           - עיר, אזור גיאוגרפי (אליו מגיעה הדרך).
 הימצאותם וזמינותם של מקורות מים. (דוגמת הרכבת העות'מנית לירושלים עברה בנתיב
                                                              נחל שורק משום שנזקקה למים רבים ליצירת קיטור).    

 הימצאות תחנות – אכסניות, פונדקים (מ-פרסית) או חאנים (מ-ערבית) לאורך הדרך. 
 מעלות  – חצובים בהרים.
 תנועה לאורך עמקי נחלים – קשיי חצייה ומעבר של ביצות (דוגמת הסטייה של שיירות
                                                    "דרך הים" לעבר אפק בגלל הצפות הירקון).  
 תחזוקת הדרכים.
מטבע הדברים, הדרכים באזור (כמו גם בכל אזור אחר), נחלקות ל: בינלאומיות, ארציות  ומקומיות :

הדרכים הבינלאומיות בא"י :  

 "דרך הים" – ה- "וויה מאריס". (שלא תמיד נעה דווקא לאורך חוף הים)...
 "דרך הבשמים" – שהובילה ממדבריות ערב – צפונה. 
 "דרך עולי הרגל" – "דרב-אל-חאג' – אשר שימשה את עולי הרגל המוסלמים בדרכם
                                                          מצפון אפריקה ומצרים ל-מכה ומדינה.    

    "אורחת ישמעאלים באה מגלעד וגמליהם נשאים נכאת וצרי ולט, הולכים להוריד
      מצרימה" 

                                                                                                  בראשית ל"ז כה

הדרכים הארציות :  

 "דרך הים" – "דרך ארץ פלישתים".
 "דרך ההר" – "דרך האבות" (דרך אפרתה), לאורך "קו פרשת המים". 
                            (משכם, מעלה הלבונה, ירושלים, בית-לחם, חברון ודרומה). 
 "דרך המלך" – אשר בעצם עברה בעבר הירדן.   (במדבר כ' יז)    

 "דרך ים סוף" – דרך הערבה או מדבר צין.  (שמות י"ג יח)
    " עברו עברו בשערים, פנו דרך העם סלו סלו המסילה, סקלו מאבן הרימו נס על עמים" 

                                                                                                             ישעיהו ס"ב י 
דרכים מקומיות (רשימה חלקית ביותר) :  

 בנגב   -   "ארץ שור"  (מצרים). 
              "דרך הר שעיר" (אדום).  
 ביהודה -  "דרך (מעלה)  בית חורון".    

              "דרך תמנתה" – באזור צרעה בית-שמש.   (בראשית ל"ח ד)
              "דרך  מעלה אדומים".  (יהושוע ט"ו  ז)
              "דרך מעלה הציץ"  (דברי הימים ב'  כ'  טז) 

 בגליל   -  "דרך אל-חווארנה" – דרך החורן.
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אזכורי דרכים בתנ"ך (רשימה חלקית ביותר) :  

" בימי שמגר בן ענת בימי יעל 
   חדלו ארחות והלכי נתיבות" 

                                              שופטים ה' ו-ח
" דרכי ציון אבלות מבלי באי מועד 
   כל שעריה שוממין, כהניה נאנחים 
   בתולותיה נוגות, והיא מר לה" 

                                                  מגילת איכה 

" וישמע הכנעני מלך ערד ישב הנגב,
  בא ישראל דרך האתרים" 

   (אתרים = אתרים בהם יש מים: קדש-ברנע,
    באר חפיר, עבדת, שדה-בוקר)     במדבר כ"א א

" ויעזרהו האלוהים על-פלשתים ועל-הערביים 
   היושבים בגור-בעל והמעונים, ויתנו העמונים

  מנחה לעזיהו וילך שמו עד לבוא מצרים כי החזיק
  עד-למעלה. ויבן עזיהו מגדלים בירושלים על-
  שער הפנה ועל-שער הגיא ועל-המקצוע ויחזקם
  ויבן מגדלים במדבר ויחצוב ברות רבים כי מקנה-
  רב היה לו ובשפלה ובמישור אכרים וכורמים בהרים
  ובכרמל כי אוהב אדמה היה" 

                                            דברי הימים ב' כ"ו  ז-י

הדרכים בא"י בתקופה הרומית 

מפת פויטינגר שנוצרה כנראה במאה הראשונה לספירה, מסמנת ב- 11 גיליונות את הדרכים מאנגליה ועד פרס תוך ציון ארכה של כל דרך ודרך ב-"מייל רומי" (מיל רומי = כ- 1,580 מ' = כ- 1,000 צעדים כפולים). יוסף בן-מתיתיהו הרבה לתאר בכתיבתו דרכים אלה שנסללו לדבריו "למען לא יעף (יתעייף) הצבא מן הדרכים"... אורך הדרכים הרומיות שנסללו בשטחי ארץ-ישראל נוערך בכ- 1500 ק"מ של דרכי אורך ודרכי רוחב.  ביניהן:

* "ויה נובה טרייאנה" -  ("מעלה העקרבים" הרומי) שנסלל בשנת 106 לספירה.

* "מעלה בית-חורון"  -  הוזכר בתלמוד כמעלה שבו שני גמלים לא יכלו לעבור לרוחב (זה לצד זה).
כמו-כן מוזכרת בתקופה זו "דרך הבשמים הנבטית" שלא נעה לאורך הערבה אלא לכיוון עזה והיתה

מסומנת גם-היא באמצעות אבני מיל. 

* אורך הדרכים היה נמדד מעמוד שער של עיר אחת עד לעמוד שער של עיר אחרת. ב"מפת מיידבא" 

   ניתן לראות ליד שער העיר ירושלים ציור של עמוד מדידה הניצב מצידו הפנימי של השער.   

מאוחר יותר נסללה על-ידי הסולטאן הממלוכי בייברס "דרך הבאריד" ("דרך הדואר") המפורסמת שקישרה בין מצרים ודמשק.  במסגרת דרך זו הוקם (כנראה לראשונה) גם "גשר בנות יעקב".  
- סוף -                                                                                               ( נרשם ונערך  ע"י ישראל ארד ).
